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I. HET BEGRIP ZELFKOSTEN
[¥ e Tiiterntuur Weerscht meeningsverschil
onder zelfkostén.van spoorwegen te verstaan heeft. Me
kan dnaronder Slechts “de._exploitatickosten
ditgavén voor de algemeene leiding, voor het
on de vernicuwing van het vaste en het beweeglijke
materie€l'¢n voor de witvoering van den vervoersdicnst
vetstaan, men kan echter ook de
afsghrijying. van het aanlegkapitaal daartoe
Deze moeten ook door de tarieven opgebracht worder
Hiervoor pleit bovendien de ovesweging, dat de grootte
van het aanlegkapitaal met de exploitatie-kosten in eng
verband staat. Een met geringe midde
vergischt over het algemeen -hoogere. onderhoudskosten
cn dikwijls grootere veryoerskosten (door de gebirekkigheid
van den aanleg van rangeerferreinen, enz) dan cen op
ruimere basis aangelegde spoorweg. Het gevolg hiervan
kan zijn, dat van twee spoorwegen met gelijken vervoers
omvang en gelijke inkomsten, de een geringere exploitatic-
kosten dan de ander kan hebben en toch een kicinere
netto-winst maakt, omdat de kosten 1 het
grootere aanlegkapitaal belangrijk hooger zijn
Ter juiste beoordecling verdient het da
van het

4o

nderhoud

kosten van rente en

rekenen

aangelegde baan

van rente v;

rom aanbeveling
tot de zelfkosten

te rekenen
Wat de post afschrijving betreft; zoo treft dg, onregel
matige daarvan, wanneer men de kosten-

daarvan uit
 ringskosten en onderhoudskosten van den weg.
( de wijze van verdecling daarvan.

rekeningen en de balans en winst- en verliesrekening
van spoorweg-maatschappijen bekijkt
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Afschrijvingen zijn de bedragen, die o
het in den loop van 't jaar onm
de bouwwerken en het materiel, waarin he!
vasigelegd is.

Bij de groote Europeesche, o.a. de Duitsche Staats
spoorwegen zoekt men deze post te "'l'*‘ De bo
houding, welke bij die spoorwegen gebruikt wordt, wi
daarin af van de g Terwijl de
zijn vermogen door jaarlijksche afschrijvingen op dezelfde
hoogte houdt, gaan spoorwegen van de veronderstelli
uit, dat hun vermogen steeds intact is. De particuli
spoorwegen worden veelal door den Stn! gedwonges

cen reserve- en vernieuwingsforids te.vormen, dle in f "

overeenstemming met de slijtage van ' bout
materie€l is. Op die wijze wordl een itaal gqonnd,
dat ter bekostiging dium van de, in bepaald mdperkm.

20018

b.v. de vervanging van buiten dlrnsl lenelﬂt\lo:omoileul
en wagens door nieiwt. Zoodoende worden de bou
werken en het materidel op peil gehouden o\\dtv gelij]
matige belasting van de aandeelhouders van alle tijde
+Bij uitgebreide spoorwegnetten zijn de, woy \de ver:
nieuwing uit te geven kosten bij een goed
beheer in elk jaar ongeveer gelijk; de. 1mmm@¢{\qnm
van het vernieuwingsfonds zouden dan nager
vitgaven overeenstemmen. Vandaar, dat er groot
goed beheerde ondernemingen geen beho?m un
zoodanig fonds bestaat. De Pruisisch-Hessische
spoorwegen b.v. hebben geen vernieuwings-fonds, g
cchter elk jaar belangrijke bedragen voor de.
der bouwwerken en - het- materitel uit, ¢
<zakelijke uitgaven” geboeki-worden en overunlmn

met de anders gebruikelijke afschrifvingen.—

De Indische Staatsspoorwegen hebben. ooig:en v
nicuwings-fonds, maar hebben. mh buifen de ex
uitgaven op dez.g g i
en de post van schade’
op de winst-en ing nog de post ,afsc!

In 1915 bedroegen deze posten voor de: Ogster-
Westerlijnen (inclusief smalspoor) der su-uwoor-
Tramwegen op Java:

Exploitatiekosten .

Uitgaven voor vernieuwingen:

van het rollend materiéel . . f 109.926

van den bovenbouw van den

weg en van hetballastbed . , 947:400
vandewerkenvan deénspoorweg , 58,
Totaal . S
Herstellingen van buitengewone schade:
aan het rollend materigel . . f 37.453

aan Weg en Werken . . . . , 33916 :
Totaal. . . Gl s 71300
Afschrijvingen : i
op het rollend materigel . . f 327.047 i
op den bovenbouw.. . . ., 163083 .
op de werken. . . . ... 10182 3
7 50031 et

Totaal . S
De aanschaffingskosten van - nieuw - sollend materigel  plaats.

zijn niet begrepen onder ,uitgaven voor mieu\vlngd'
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Deze indeeling toepassend, geeft W. M. ACNORTH, pro-
'mz;u de universiteit van Oxford, voor de gezamen-

spoorwegen van het Vereenigd Koninkrijk in het
]‘ 1902 de volgende cijfers (cen post van 4.550.000
Pand voor beleeningen enz. is weggelaten):

T
Pond jdcv totale
Sterling | bedrijfsuit-
n pe tgaven. . gaven
mg .mwl-hf 1913 zijn de |
en AL eene uitgaven. . . . | 3.000.000 50
B. oud van Weg en Werken  [10.500.000|  17.7
c rhoud van 't wagen- en |
motiefpark :
1; personen- en goederenwa-
gens ‘. . . . 5500000
locomotieven . _5.750.000 |
bow 1 11250000/ 188
D. Uitgaven ten behoeve van het
1 T
¢ 1. . voor den lo- .
tiefdienst  13.000.000
. voor _den |
verkecrsdienst 22000000 ‘
e 135.000.000| 585
Totale bedrijfsuitgaven [59. 750,000 100.—

'Dom de vereeniging van de uitgaven voor den locomo-
tiefdienst (of de fractie)-en. die-voor den verkeersdienst
(of het Vervoer) onder-.één hoofd van rekening, krijgt
men’_een -juiste kostenbecijfering van die functie, die
\ door de Amerikanen treinbevorderingsdienst” genoemd
1™ wordt.
/ In Engeland zelf, evenals in‘Nederland en Nederlandsch-
290015 | 1639(%") |  [ndi€ en de meeste landen naar het Engelsche voorbeeld,
!/ heeft, men die samenvoeging van de uitgaven, dic op
£ nit‘oqln' g van het bedrijf betrekking hebben, nog niet

10013 | 057("%) toegepast. Men volgt daar nog geheel de oude indecling
v?’.ﬂ naar, de\technische afdeelingen: de kosten van bewaking

17.765 | 1.01 (%) yan-den weg worden samengekoppels aan de onderhouds-
kosten van Weg en Werken, de uitgaven van den locomo-
53834 | 304(*%)  fiefdienst vormen één geheel met de onderhoudskosten
van het Wagen- en Locomotiefpark, de z.g. dienst der

3‘2 . exploitatie of vanyervoer omvat slechts den stationsdicnst
- - en. treindienst zonder locomotiefdienst. De indeeling
Wi dan als volgt:

A. Algemeene Administratiekosten.

B. Dienst van Weg en Werken.

C. Dienst van Tractic en Materigel.

D. Dienst van het Vervoer.

Het is de bekende indeeling van al onze spoorweg-

Voor een van de kosten-
aandeelen en de invioeden der verschillende functies van
het organisme is deze indeeling zeer ongelukkig.

In Amerika heeft men getracht haar te vegbeteren
Onder invioed der , Interstate Commerce C " heeft
men daar met behulp van oeconomisch en statistisch
ontwikkelde personen getracht de technische indeeling
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in een organische fe qup\. Het gevolg
dat men, zooals reeds boven werd opgemerkt, alle post
die op de uitoefening van het bedrijf g hebb
vereenigd heeft onder het hoofd van rekening .
bevorderingsdienst’
Alsvoorbeeld van een dergelijken treinbevorderingsdit
moge dienen de rekening van den New-York — New=
* Haven — Hartford spoorweg, die het oudste en dichtbe-
volkste decl van het land doorsnijdt en de helft zijng
inkomsten uit het reizigersvervoer trekt, dus het meest me s
de Van de total
uitgaven op die rekening. fen bedrage. van! ongeves
19.000.000 dollar, beliepen de mlgtven'zuo n, loco-
motiefdienst 6.300.000 dollar, de vei nkosten
2.900.000 dollar, de stationskosten 4.400000 dolfar, de
kosten op de vrije baan 2.100000 dollar.. Deze samen-
voeging van posten helpt orts niet'om tot een scheitiing
der zelfkosten van reizigers- en goederenvervoer te komen,
daar slechts twee posten yan geheéel onder ikte.
beteckenis, nl. ,manco’s en- beschadigingen” en
\\nndmglm van reizigers” in b’iwndev veibund\mel

van dien dienst maken gemeenschappelﬂk dcél un
beide verkeerstakken.

In de laatste jaren — van af Mei 1913 Is‘ten
commissie van de ,Jnterstate CommruCpm;liﬁon
«Committee on Valuation” bezig de uitg; wen van sp
weg-maatschappijen zoodanig te ontleden en
200, uitgebreide gegevens te verzamelen, dat éen scheid
van de zelfkosten mogelijk zal worden en men daardoor
cen basis voor een nlgemeenc farifeering zal-kunnen
vinden. Men heeft tot dat onderzoek aangedrongen . uif
hoofde van den noodlijdenden toestand van-vele maal-
schappijen en de voortdurende conflicten “tusschen) de
regelingen der verschillende — zegge 48 — staten e
de federatie, waardoor de”,inferstate” en buitenlandschie
handel zeer bemoeilijkt | wordt” en verder, omdat &
vermoeden bestaat, dat in vele gevallen het reiziges
vervoer ten koste van het goederenvervoer gebeurt, m.a.
dat de reizigerstarieven ‘te laag en vele goedemmﬂev
te hoog zijn, terwijl het goederenvervoer: ,mu oect
nomisch meest belangrijke is.

In het algemeen is men overal doende om tot een
rationeele organisatie van het geheele verkeerswezen “te
komen. En daarvoor zijn in de eerste plaats noodig:

alle mogelijke

ten, die op de goederen fen gevolge van#_ﬁn ;:u
drukken.

3e. Voor het spoorwegvervoer kan men het VDlgCan
schema opzetten:

De instandhouding van het treinverkeer fusschen twee
plaatsen veroorzaakt de volgende kosten: 3

1. Bij de beweging der treinen wordt machinale arbe
verricht, dus energie verbruikt, die in den vorm vi
brandstoffen (of electriciteit) geleverd moet worden.

2. De voertuigen zijn aan slijtage onderhevig, m«@
dus en na een tijd
wmd:n

3. Het besturen en begeleiden der treinen door pmb
neel veroorzaakt loonuitgaven.
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Ik (juister de ki ),

K M. en ton-K.M. bepaald door de sommen te
‘I 't aantal afgelegde reizigers-K.M.: resp. ton-
mdeu wijze berekende zelfkosten waren voor het
l. Relzigers, bagage, bettelguedl 568 cent per reiz-K.M.
IL. Kolen (voor verkoop) 373, ., ton-KM.
1L, Overige goederen 3 216 , , ton-K.M.
2e. Over het algemeen, wanneer het niet, zooals hier-
bonu, speciaal een spoorweg geldt, die hoofdzakelijk
% kolenafvoer van een mijngebied dient, is de
spﬂii v exploitatie-uitgaven tweeledig n.l. voor de

A, Relzigers-vervoer

B. Goederen-vervoer

groepen, waartoe de uitgaven der exploitatie-
ing mpengevoegd worden, zijn:

fe verdeelen naar

u Uitgaven. , de bruto. ontvangsten voor
/ s . en B.
tskosten. het bruto._gewicht van het
£ vervoerde inclusiel de
voertuigen,
etrische Kosten. de afgelegde rijtuig-as-kilo-
P | meters en wagen-as-kilo-
meters.
ven uilsluilendvoor 100 % ten laste van A.

izigersvervoer.
V. Uitgaven vitsluitend voﬂr 100 %, ten laste van B.
lerenvervoer.

Het totate bedrag, -dat dau voor het  reizigersvervoer
ve word, wordt gedeeld door et aantal reizigers-
tm en het totale bedrag voor het goederenvervoer
uu& 1 aantal ton-kilometers en de inkomsten zijn dan
.npl e zelfkosten per refziger-kilometer en per fon-kilo-

itend ten lnhowe van overige ‘Uer maue wijze van behandeling wordt in de Duitsche
fuur bezwaar gemaaki. De berekening wordt geacht
samengevoegde vitgaven we fe zljn,.wanneer uitgegaan wordt van den gemid-
zen, n.l. reizigers ( tréin: “e daarunc afgeleid worden de gemiddelde

dat grootendeels in af per as-kilometer.

nme!ﬂ wudlenmmndzomnng Is nu de gemlddelde bezetting der treinen bekend
n voor verkoop bestemd en overige (indien de reizi in snel- en p

B onderscheiden zijn, dan zouden de gemiddelde bezettingen
KMM: treinsoorten bekend maeten, zijn), dan zou men
e

kosten per rijtuig-as-kilometer de kosten per reizi-

lometer kunnen bepalen. In verband met het aantal
beschikbare plaatsen per rijtuig-as in de Iste, 2de en 3de
klasse en de gemiddelde bezettingen in de drie klassen,
zou men de zelfkosten per rei r-kilometer nog over de

drie klassen kunnen verdeclen. Zoowel voor het een als

* voor het ander ontbreken echter de gegevens, zelfs in
de meest uitgewerkte statisticken.
Voor het goederenvervoer is het wel mogelijk om van
de kosten per kil die per ton-k
af te le!den, dalr uit de -meeste statisticken de gemid- -
delde nuttige last per wagenas berekend kan *worden;
men moet er echter van afzien het ijlgoed afzonderlijk te
beschouwen (meestal vormt het toch slechts een zoodanig
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klein van het totale
zonder bezwaar gebeuren kan). &

Eerste pogingen tot het bepalen der zelfkosten van
het reizigers- en het goederenvervoer zijn gedaan door
LAUNHARDT in het derde deel van zijn theorie der ,Tarif-
bildung der Eisenbahnen" van 1890. Hi &
conclusie, dat de zelfkosten per ton-kilometer kleiner waren
dan per reizigerkilometer.

Over het algemeen werden die kosten in de oude
berekeningen gelijk gesteld, b. v. door RICOUR in de
+Annales de Ponts et Chaussées” van 1887,

Later nam men, o.a. voor de berekenln.eu van LAUN=
HARDT, een bepaalde verhouding voor de zelfkosten der
beide verkeerseenheden aan. Bekend is de Garckesche
formule, die de kosten van den“reiziger-kilometer op het
21/, voudige van die van den ton-kilometer stelde. (GRun=
zeL: System der Verkehrspolitik", 1908)..

De eerste, meer gedetailleerde berelmﬁuzn werden
door RANK gedaan,

3e. EMiL RANK: Dns Ehcnbahnhdhleun in seiner
z , Wien 189!
RANK i i gegevens, di
zith tot de afzonderlijke- stations nlumklm\ en maakt
metbehulp dnrvln cen 1e|!komnhcrtkenmop voor di

Tot de zLI(kuﬂtn rekent Rank alleen de qymah
kosten (Betriebs- und Erhaltungskosten), niet de rente e
afschrijving van het aaulegkapnnl Bij de verdeeling der
kosten over de
personentreinen, gemengde treinen, werk-
treinen (deze laatste laten wij buiten btscnmwdng) paste
hij verschillende redeneeringen toe.

Evenals bijehet Indische systeem. trachite hl; uit
geheel zooveel mogelijk de Kosten te bepale
voor een der beide hoofdafdeclingen: reizigers- of goi
derenvervoer gelden,

Verder onderscheidde hij de zelfkosten ook in !
tions- und Streckendienstkosten”, welke begrippen zi
ongeveer dekken met plaats- en kilometrische kosten:

De algemeene administratiekosten verdeelde hij ndar het
aantal as-kilomet g
Dit deed hij ook met de kosten der alg‘m&nt‘ﬁhﬂng
verschillende diensten, dus behalve A, ook Ba, Ca en Da.

ZELFKOSTENBEREKENING VOOR DE ELBETALBAWN ~ lon-kilometers. De splits
ZELFKOSTENBERE! o Geinmatsriaelt h Vi ﬂf“

hij voor het vownwnm

Van bruto

e LN S
* [ Snet- [Perso-| Gem. | Goede-

frein | nentr.| trein

1 2 [SohpansEl

?
g
H
it

T

A-Alg. Administrale | 1151001 44

B. Weg en Werken |

). Algemeene leiding | 54710 21| 1070 7160
1

b). Algemeene Uitgaven | 102940 3.9f 10200/ 32020 71
©). Bewaking vanden weg| 057 9360 20780 6610,
). Onderh, v/d. bovenb, 10,51 23270 53600, 1

). Ondagh. v/d. onderb. | 557 21| 5580/ 17320|

). Onderh. der gebouwen| 52210, 20| 5230 16220, 31t
2). Buitengewone uitgav. 5660, 17

Transporteeren | 809520, 30,7| 65710]1
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WWI‘I de geheele berekening
Deze onjuistheid aum b.v., wanneer men
aanname voor de Elbetalbahn toepast. Wan-
kosten

. .
+ En het eindresultaat der berekening was, dat de totale
zelfkosten waren:

de
- zij vormen 43,7 %, der gezamenlijke exploi-
van dien spoorweg — en’ deze bedragen met
kosten van elke treinsoort vergelijkt, dan volgt,
ge kosten”, zich niet zoo gelijkmatig over de
treinsoorten vudulem Deze overige kosten

| zij van den pﬂwnenlrelnw‘/\ en van

+ ' sneltrein slechts ﬂ‘l. der totale zelfkosten vormen,

~ De Wu en Saksische

celden ook de rente van het aanlegkapitaal en voor

n aangelegd was, werd

voor de verdeeling dezelfde uding gevnlgd als het
~ resultaat van de maeu,. de%tlhmcmuhe\kwel-

m

1. in den sneltrein LKL | IUKL | KL
Kosten voor 1 zitplaats-K-M. 217 [1,54 | 1,04PL
bezetting 8,6%,258",| 352",
Kosten voor 1 reiziger-KM. 252|596 | 295P1.
' 2. in den personentrein |
Kosten voor 1 zitplaats-K.M. 17 |12 | osepr
gemiddelde bezetting 40 % (109 % | 282 *
Kosten voor 1 reiziger-K.M. 425 |11 | 29 Pt
ar il
Se. /z:ykamn-bmmmg van de Saksische Staatsspoor-
| 4 wegen in het bockjaar 1901

bliceerd in de Ztg. d. V.D.E.V. van 1904,
werkwijze is over 't algemeen dezelfde, als gevolgd
w;rd Mj de Wunemhcrg:chc Staatsspoorwegen. Op de

E« resultaat hiervan is door ,Baurat” LEHMANN gepu-

worden slechts de
Kilometrische kosten — incl. de rentelast van het rollend
materigel — verdeeld (samen 60.895 millioen Mark), dbe bij
danname van een rente van het aanlegkapitaal van 3'/, %, (in

ntelast van_ het rollend mate-

d Gleisun-

1d, die bij aanname van een rente

van 3,5%, (in werd

lq rente verkregen van JM ) 54,6 %, der totale unA

 kosten vormen. De overige uitgaven worden in dezelfde

s gesplitste kosten over de onder-
scheiden treinsoorten verdeeld.

De onderhoudkosten van den weg worden Ty X

redig met de bruto qnﬂrn! van de snetheld

ﬂﬂ‘ treinen verdeeld. \

| [KosTen v Pr.prR TREN-K M.

: . S, | P Gem i Gosdr
. .| 684|575 588 | 839

.| 407| 34| 213 366

627 | 439 | 400/ 625

98| 108 | 166 | 222
1436 |142,7 | 2252

7,9 |151.9

id werd slechts een rentevan 3,035 % verkregen)
« der fotale zelfkosten vormen. De overige kosten
n in dezelfde verhouding der reeds gesplitste kosten
over de onderscheiden treinsoorten verdeeld
“Deonderhoudskosten van den weg worden in verhouding
der afgelegde bruto-ton-kilometers en recht evenredig
met het-quadraat van de snelheid der treinen verdeeld
Met het oog op-de ,door het weinige stoppen der
sneltreinen klaarblijkelijk aanwezige besgaring” wordt aan
het ‘einde der berekening cen correctie aangebracht,

* \doordat de kosten van de sneltreinen met 20 ¥, vermin-

derd worden. Juister is het, het nuitiger gebruik van het
\personeel en de voertuigen in den dienst der sneltreinen
reeds in: den loop der berekening in aanmerking te nemen.
Danvoorkomt men dergelijke willekeurige verschuivingen
{aan het slot, der berekening.

\
< [KOSTEN IN PF. PER TREIN-K. M.
S.tr. | Pt Gem.tr. Goed.tr.

Trekkracht . . . . . .|'768| 77,8 889 | 936

rig treindeel . . . .| 430 369 481 | 616
Onderhoud en vemieuwmg

van den weg. 657 | 422 | 332 | 47,1
Rente van het roliend ma-

tericel . ; ..232| 93 11,1 334
Som lllomemsche koslm . 12087 166,22 1813 | 2357
Af te trekken 20 '« voor den

sneltrein; rest. .| 1670
De treinen h.ldden gem. bc- | |

talende assen. . - 204 [ 202 | 191 | 584
Kilometrische kosten peras- ‘ .

KM . . 8,18 ‘ 823 949 404
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Expl-kosten - §voord.trein-K.M. | 288,5 | 244,0
(zonder rente) ( , ,w-as-KM.| 133 | 11,2
Totale lellkosl.z » o trein-K.M.| 386,19| 315,50 425,39
(incl. rente) » nWoas-KM| 178 | 1455 7,1

En het eindresultaat der berekening was, dat de totale
zelfkosten waren: et

1. in den sneltrein 1K | WKL | 0T KL
bij cen gemiddelde bezetting | < | |+ |
der plaatsen van . . 320 éq.l-;.zon%

2elfkosten voor 1 reiziger-KM; 12,13 | 49 |

in den personentrein

bij cen gemiddelde  bezetting \

der plaatsen van . . S| 116 26,1 %

zelfkosten voor 1 wlllger-KM 1275 | 5,63 @um

'S

Het volgende overzicht. geeft een vergeu]kl}g van de
zelfkosten en inkomsten per reiziger-K.M:

| Kiasse | 11 Kiasse | 1l Kiasse
n-

)

. T T %
zett- [ Tzar] W |z [ I
osten| shen [kosten] sten [kosten, sten

a. Wiirtemberg 1899.

Snettrein | 2520 819 59 524 | 208 361
Personentr. | 4250 1,57 [ 11,10 T\Q 290 ¢ 23¢ 4 L

« b Saksen I90|. —

613 sl aq0| e )
563 4|u]:2412.10 220 192
!

Snettrein’). | 15,16 n)!*
Personentr. | 12,75

Uit deze berekeningen bleek, dat het Wurtembergsche -
reizigersvervoer in 1899 een deficit had opgeleverd van
5,217,197 Mark, terwijl het Saksische reizigersvervoer in
1001 zelfs 2,2 tot 2,4 millioen Mark beneden de exploitatie-
kosten en 12,861,660 Mark beneden de totale yjl’kosten
had opgebracht.

Résumé. B

In de ,Encyklopidie des Eisenbahnwesens™ van RoLL
vindt men het volgende over de micuwste” O'Vl"juen
betreffende zelfkosten-berekeningen:

LIn cen der jongste publicatiesover het apmmghmn. is feter d
nl in het werk ,Das deutsche Eisenbahnwesen der 5 go igemeene
Gegenwart” (Hobbing, Berlin 1911), nemen eenige mede- Ten eioabidt Tav
werkers nader stelling tegenover het zelfkostenvraagstuk. y
In hoofdstuk XVII (Fahrplanwesen) vcrklnm Ministerialrat
RUCKDESCHEL, dat de g der ,
gemeenschappelijke kosten op het rmlgen— en het goe- Ultll!'“
derenvervoer tot verkeerde conclusies kan voeren. Tot Il‘(".l
een beoordeeling der huishoudkundigheid van nieuwe
maatregelen s het ook volstrekt niet noodig, de totale
zelfkosten te kennen; het is voldoende het te verwachten

') Zonder aftrek van 20



ot iy 3

na cen uitvoerige studie, dat men, alle factoren
nerking nemende, met name den ongunstigen
d, dien het remmen op den bovenbouw uitoefent,
aannemen, dat een verdeeling der onderhoudskosten
den weg in van de in de

bruto-to rekening
houden met de snelheid, vrij wel met de werkelijkheid
avereenkomen,

‘Wat een verdeeling der overige gemeenschappelijke
kosten, z.g. algemeene kosten (GERLINGS) of kosten in
verband met den omvang van het vervoer (Soebang-
of betreft, een splitsing in
- verl ling van. het bruto-gewicht van het vervoerde

jef de woertuigen, is even willekeurig als elke

i dcu gromhhg dﬂ slechts de kilometrische kosten
in aan-

gelwmen worden heeft Dr. InL R

van dé Pruisisch-He
tsspoorwegen in zijn werk Uber den hulluw der
der aut die

_Eisenbahnen,” Jena 1911.
zullen wij

‘fe BEREKENING DER KILOMETRISCHE ZELF-
KOSTEN VAN DE PRUISISCH-HESSISCHE
STAATSSPOORWEGEN DOOR ESCH.

_/A;Irbron' van gegevens dienst het ,Bericht iber die

das Rechningsjahr 1906".
% loitatie-bitgaven, persoonlijke . 524,652 mill. Mk

rschijnli esteld  kan
nw!ﬂﬂmﬂ, ; .k \: zakelijke 645,121
n dat eauduhaudskqs}en | | Totale uitgaven (excl. rente van het
loonen der arbeiders) 10—15 " } legkapitaal) . . . . 1169,773 mill. Mk

n (Handb. der Ingen. Wiutnicha) dmwm aanlegka itaal : 9337,824

clopaedie wmdwu 32682 ., .
SHCorwry . M 3
, 'mw d!lm:e .;“Ng"f: - ' Totate uitgaven (incl. rente van het
m e e bij S tdsr. aanlegkapitaal) . . . 1496,597 mill. Mk.
i ﬁﬂ;:'_“mmm A te trekken zijn alle inkomsten,
die niet voortkomen uit het vervoer . 122475 .
\!ahll \erkeersuitgavea. < . |\ 1874,122 mill. Mk.
i en hetloon

van d: locomotief- en de treinbeambten bijeen te voegen.
Machinisten 23,93 mill. Mk. Hoofd-conduct. 8,61 mill. Mk
Stokers en Pakmeesters 1,51 . .
hulpstokers 3061 , . Dienstpersoneel
(oa.inD. tr) 379 ,
Conducteurs,
remmers, hulp-
conducteurs en
hulpremmers 3572 , .
-

Locomotief-
beambten 54,54 mill. Mk. Treinbeambten 49,63 mill. Mk.
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Hierbij moeten nog verschillende prem
gelden gevoegd worden, die procents

locomotiefbeambten op 6999 mill. Mk. en voor de trein-

beambten op 64,23 mill.

Van de zakelijké uugam ll)n op de verschillende trein- ¢
soorten te verdeelen :

a. De uitgaven voor kolen, cokes en, briketten, in het
algemeen voor brandstoffen der locomotieven 95,859
mill. Mk.

De uitgaven voor het voedingswater uit eigen water-
kranen worden niet opgegeven. Deze post heeft ook ko
weinig beteekenis in verhouding tot de kos r
steenkolen. Dt is ook het geval met.de uf ven Ny
voor de smeermaterialen in vunw.d!
uitgaven.
De onderhoudskosten van dé’n.wel. \
Loon der ploegbazen en wegwerkers 54,466 mill.
Bovenbouw en houwmnlerlalen N
| Rails:: (P58 e bk
2. Onderlegplaten, buulen w ver-
dere onderdeclen .
*3. Wissels.
4. Dwarsliggers.
5. Bouwmaterialen .
Totaal . « «
In aansluiting aan VON BORRIES wordt
dat !/, der onderhoudskosten door Klimatologisch
invioeden en */, door het treinverkeer veroorzaaki
worden. De op de verschillende treinsoorten te ver-
deelen  onderhoudskosten van. den-w:rﬂn dan ¢
106,032 mill. Mk.
De gewone® kosten van het mmm'jn et
rollend materigel zijn  voorlocomotie uhen Ie-ﬁ-
de B el
pe cnmgun ——
agage- en .,nederuangms “

vervang mg van buiten dienst gesiewi
voor locomotieven en tenders . _n}ll
personenwagens . . . . . . 12,202
bagage- en Lmderenwagens .. 23534
Totaal . . . . 69,871 mill. Mk.
De rente van het gemiddeld in het rollend mam'l!el i
aangelegde kapitaal bedraag! bijeen renteve
locomotieven .
personenwagens.
bagagewagens .
goederenwagens
Totaal . . . 3
Van dit bedrag is af te trekken hef saldo van 10,241
mill. Mk. die de inkomsten van de post: ,verhuren en
huren van wagens” meer opgebracht heeft dan de uitgaven,
De rentelast van het rollend materiéel bedraagt dus
72,798—10241 = 62,557 mill. Mk.
De op de verschillende treinsoorten te verdeelen
uitgaven zijn als volgt samengesteld:
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. - 3% PT.
1 238 “ s » » v Qem.T.,
‘De ,deelbare” zelfkosten voor 1 betalende wagen-as-
KM l!]n dan in den:
T P.S. Gem. T. Goed. T.
1 4,527 4,661 5,969 2829 P1.

Bij cen verdeeling van de onderhoudskosten van den
weg in verhouding van t-K.M. X, zijn deze cijfers:

en 2. 5185 4,906 5815 2,7

¢ machin W:“:.M.’l 2ijn een verdeeling in verhouding van t-K.M. % %,

£ 5 5,085 5,657 2,565

Het blijkt, dat de kosten per as-K.-M., zoowel volgens

L als 2., ln den sneltrein en den personentrein ongeveer

ven hoog zijn.

De kosten per as-K.M. in den gemengden trein, die de

met de kieinste snhelheid vervoert, zijn het grootst

Dit vindt zijn oorzaak daarin, le dat bij de berekening
per as-K.M. de lengte van den trein van grooten invloed is

il kolenverbruik b.v. is niet noemenswaardig meer bij
n vervoer van 30-als van 20/ assen en 2e dat door de

ge veryoersnelheid het personeel en de voertuigen

it benut worden.

¢ hoogste uilgaven veroorzaken dus, zoowel het

igers-als het goederenvervoer in de gemengde treinen

Omdat deze, op verkeers-arme zijlijnen met geringe snelheid

rijdende treinen gemiddeld niet meer dan 16 assen ver-

voeren.

3 " Uit de kosten.per wagenas kan men de kosten per

1s bepalen door na te gaan, hgeveel zitplaatsen in

de ende v ende wagen-
&:n gemiddeld op een as komen, Een gemiddelde

—ty
n over de treinsoorten mmw.mw
kosten voor 1 wagen-as-K.M. in elke

de tting van 25 °/,aannemend zou men dan de kosten
et algemeen yerkeer * | van een reiziger-K.M. kunnen benaderen door de kosten
den]otdmub!lnglechll ~ | van een zitplaats-K.M. te verviervoudigen
en) en blijven 11 mill. | | | Wil'men het resultaat vitbreiden en behalve de kilometri-
in den goeder n9|m| | \sche kosten (incl. de rentelast van het rollend matericel) de
3 £ ] nge witgaven . de berekening opnemen, zoo zou men
dienen event *_de metfiode van de Wurtembergsche en Saksische
spoorwegen kunnen volgen en de overige uitgaven in
dezelfde verhouding van de reeds gesplitste aandeclen
kunnen verdeelen. Daar de kilometrische kosten 42,3
ler totale verkeersuitgaven vormen, moet men dus_de
\ﬂemu llwwmllcn met 51,7 % du verkeersuitgaven
) et 237
 Onder dm aanname worden de zelfkosten van een
reiziger-K.M, in de Il klasse als volgt bepaald

1 Soslirein. | Pers-trein| Gem.-trein
Kilometrische kosten ‘\
per as-KM.....| 4521 |
Totale mlnmskn pev "
per as-KM . 10,7 |\ 51
Het aantal zitpl isen |
...... | 75 | 185

4,661 5,969 Pf.

\Tgi gl

185 .,



Sneltrein

Zelfkosten voor 1 zit-
plaats-K.M. 1l kI. | 0612 0,595 | 0,762 Pi.
Zelfkosten voor 1 rei- ¢
ziger-KM. Il Kl
bij ecen gemiddelde
bezetting van 25 ", 2,45 2,38 3,05
In de rijtuigen 111 klasse komen op één as in de vier-
g vuerlu:gen Lemmdeld lo. in de twee- en drie-
assige Van_een
verekening der zelfkosten n dexe Klassen wordt afg
omdat de bezetting der | en Il klasse uke!?&l ﬂ

bereikte en statistische gegevens ontbreken. \ X

Wat het goederenvervoer. betsett, Nat: OmAfL mwel
het jjigoed als het vrachtgoed. Aangezien het ijigoed in
1906 slechts 1, van 'ttotale gncdmnvewner uitmaakte
en voor een deel in personenstreinen vervoerd wordt,
kan men de cijfers voor het goederenvervoer vrij, wel
geheel op rekening van.het vrachtgoed stellen. \

Van «len vervoertijd van Kt
de rijtijd in den goederentrein slechts een klein gedeelte
uit; het grootste deel wordt in beslag genomen EQ{M
oponthoud en de behandeling der goederen op ¢
zending-, de rangeer- en de ontvangstations. Del
die gedurende dien i ontstaan, zijn ten deele in de
berekening opgenomen, daar 75 *» der uitgaven vmrden

der i den ten
laste gelegd werd. Maar de overige kostenvan hetaannemen,
en, het laden, het lossen, het bewaren der goederen.
zijn buiten de gebleven, g deze
kosten cen zeer belangrijk deel yormiien, wordt van. een
berckening der totale zelfkosten per ton-KiM. afgezien

Daar de vervoertijd van vrachtgoed slechts in geringe
mate beinvioed wordt door snelheid der goederentreinen,
200 zal een spoorweg-directie bij voorkeur de goederen-
treinen met die snelheid laten rijden, die de zerlngs!s
zelfkosten (kilometrische kosten) veroorzaakt. |

Aan deze meest doelmatige snelheid van gneqeu -

treinen wijdt EscH uitvoerige undzrmekmgeni-"‘ -

2e. Kilometrische kosten als maatstaf van virtueele lengten.

Het bepalen der kilometrische kosten per as-K.M. niet
voor een heel net van spoorwegen, maar voor | epa;de
lijnen kan in de eerste plaats een beeld geven van N\
of niet zuinig vervoer, vergeleken met andere” WJ% ]
in de tweede plaats heeft men daarin een maatstaf om a2
virtueele lengten van die lijnen ten opzichte van de
veanderlijke zelfkosten vast te stellen.

Men kan van een spoorlijn een virtuéele lengte bere-
kenen, ten le met betrekking tot den te verrichten mecha-
nischen arbeid, dus ten opzichte van den te overwinnen
rstand, en ten 2e met betrekking tot de bedrijfskosten,
die van de hoedanigheid van de lijn, als stijgingen en
krommingen afhankelijk zijn, d.z. de transport- of trein-
bevorderingskesten en ten deele ook de onderhoudskosten
van den bovenbouw, daar de rails bij sterke stijgingen
en in bogen meer afslijten.

252



zelfkosten-berekening zij ae ~aan-

tn wel op de zelfkosten-berekening van
leggen spoorweg van den Rlln en het

van
eem van het lnn-
mumbluu \l.-uen aldus:
de Industrialisierung fordert /mmu
und weitergestreckte Trans) . wihrend
m Tmmwmhkell eine weitere Ver-
tind indi

Gilterzirkulation, somit eines Factors, der gegenwirtig
- einen Teil der
Xonpennllmloc zerstort".
Een middel ter oplossing is de ,Massengiterbahn”, die
volgens RATHENAU belangrijke voordeelen hoven het kanaal
heeft. Het is slechts noodig:

1 van erte ;
2 gelijkmatige snetheid,

3. dichte volgorde der treinen,

4. wagens en (reinen van groote capaciteit.

De toepassing wordt dan verder uitgewerkt door Pro-
r WILHELM Cwen in zijn .mnkcchnﬂ betreffende
fiir Mas-
lmpﬂrl(Mlsungﬂlcmlhnen). |ussﬂnl auf dem Vorent-
rf solchér Bahn vom Rheinisch-Westfilischen Indus-
iegebiet nach Berhin™.

Uit deze ,Denkschriff” moge hier slechts het plan der
_ Iberekening, met name de indeeling der te berekenen
zelfkosten, volgen:

1. Vervoerkosten inclusicf andere kosten, die recht even-
“redig met den afstand toenemen d.z. de kosten voor
" a; Verbruik van kolen, water én verbruiksmaterialen
b. Locomotiefbeamben ingl. de beambten voor de
verzorging der locomotieven (deze worden .l
in CAUER'S plan gescheiden),

Treinbeambten,

Onderhoud en herstelling der locomoticyen.
Onderhoud en herstelling der wagens.
Onderhoud en herstelling van de inventaris enz
. Rangeerkosten (d.z. trekkrachi van locomotieven,
-~ kosten van personeel-en kosten van verlichting der
©__stations_enz.).

,3. Rente en afschrijving van de kosten van aanschaffing
[/ der-wagens.

| i 4. Rente en afschrijving van de kosten van aanschaffing

Sr R0

~

1 der locombtieven.

s, Rente en afschrijving der bouwkosten. Vaste maat

" voor den K.M., gedeeld door de gemiddelde vervoers-
hoeveelheid van 10000000 tonnen, en vermenig-

it herbeifiihrt. Der industrielle Gedanke kann
I G

l \ vnk!‘lgd met den vervoersafstand (waarvan 4 gevallen

g Slalimskusun en bewakingskosten van den weg,
de bediening der signalen (onder 8) en

‘solange nicht all
nach dem Masze ihrer Ergiebigkeit und
. andere Riicksicht ihre Materialien
einer,

3 nt zum Km hennmen ist.
be machi den Industrialismus zu cinem Tran-

 dit probleem goed weet op te lossen, heeft
voorsprong, want zegt RATHENAU :

der locomotieven (onder 10). Vaste maat, gedeeld

door de gezamenlijke vervoershoeveelheid en door

hgl getal. 440 (totale afstand) en vwmullpuldl;,d
| met den vervoersafstand (4 gevallen).

7. Onderhoud & vernieuwing van weg en werken Een
getal voor den KM., gedeeld door’de gemiddelde
vervoershoeveelheid van 10.000.000 tonnen en ver-
menigvuldigd met den vervoersafstand.

8. Bediening der signalen en blokinrichtingen. Gerekend
1 getal voor den K.M., vermenigvuldigd met den
vervoerafstand.

9. Kosten van aan- en afvoer. Hiervoor is cen vaste
toeslag van 0,015 x 60 = 0,90 Mark per ton gesteld.

10. Staats.
enz.

11. Kosten van de algemeene directie (uitgezonderd papier
en drukwerken) en verzendingskosten.

¥
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De uitkomst van CAUER'S berekening is, dat de zelf-
kosten voor den fon-K.M. zijn: "
1. Bij een vervoer over den heclen afstand (440 K.M.):
07130747 PY. trf.te stl. op 075 P1. *
1l Bijcen verv. over 330 K.M.: 0763—0806 PL o o o o
1L Hij cen verv. over 20 K.M.: 0851-0912 PL 4 o » 4 090 PL
IV, Rijcenverv.over 110K 1,051,135 Pf, 5 » & » 115 PL
Aan het slot zijner beschouwingen verklaart Pnl. CAuER,
dat deze goederentrein, zoowel ,rtlich”, als ,zeitlich”,
als ,qualitativ'’ boven een kanaal te verkiezen en ten
slotte ook goedkooper is.

In D is veel over B
van het goederenvervoer, zoowel wat de i
de bedrijfsmiddelen betrelt, 0.a. ook door H. Scuw
LUeber die Erhohung der Leistungsfahigke ‘und der

Ertrages der preussischen Staatseisenbalinen unter gleich-
zeitiger Ermassigung der Gitertarife”, Dissseldorf 1911,
en verder door VON BORRIES, GLASENAPP, MACCO, e.a.

Het doel is tot een verlaging der goederen-tari
komen, daar lage goederen-vrachten de wnonﬁuhe\
krachten van een volk vergrooten.

Prof, Caver drukt hiet aldus uit: \

JZur Verbilligung der Erzeugiingskosten dn(dmf;q
Industric und damit zur Verbesserung ihrérStellun -
nationalen Wettbewerb m s von_besonderer D?(M
die )

In Engeland is het pmblt:moa behandeld auor!wm
A. PraTT: ,Railways and their rates with an appendix .
on the British Canal problem”, London 1905 ; in Oostenrijk
door von Czepeck: ,Von und zu den Osterreichischen
Staatsbahnen”, in Frankrijk door F. ARNODIN: ,La Lu
Cconomique des Transports”, Paris 1909, in Belgié door
G. bE Leener: L2 politique des transports en Belgique”,,
Brussel 1913, in Indié. zijn. beschouwingen amtund;
verkeersoeconomic verschenen van. ). HOMAN VAN |
HEIDE, 0.a. in ,Rijwegen of Spoarbanen? Nadere bescl

wingen van den Directeur der Opt We
ken", Batavia 1913, s LS
In een opstel ,Spoorweg-Exploitatie” in de Econ is

van Maart 1908 geeft A. PLATE een sprekend  voorbeel
van den grooten invioed, die een goede spoorweg-exploi-
fatie, speciaal wat het goederenvervoer betreff, op een—
land kan hebben. Dr. PLATE wijst daatin op de Veree-
nigde Staten van Amerika, waar tal van groote handels-
centra in het binnenland, feitelijk door de spoorwegen,
i) het dan ook wit welbegrepen eigenbelang; in het
leven zijn geroepen, terwijl men daarentegen lzm
cene bedenkelijke concentratie der bevolking,

in de havenplaatsen, aantreft.

Zelfkos i van reizig

en van
goederen-vervoer leiden door de onueding van alle
uitgaven tot een juister inzicht van de belastingen der
beide verkeerstakken en kunnen daardoor de voorwaarden
en methoden aanwijzen tot een doelmatiger bedrijfswijze
en den grondslag leveren van vrachtbepalingen, die in.
overeensiemming zijn met de gezamenlijke behoeften der
gemeenschap.®

oJe mehr die Gesamtbediirfnisse im Verkehrswesen
zur Anerkennung gelangen, desto mehr wird sich die
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e
G A =
. &
Re- sor het vinden van de kracht die werkt in de staaf
4 neemt men de momenten van de samenstellende
- - ( len fen opzichte van het punt E,. Noemen wij de

cende krachten in de staven DE, CD, BC en AB
onderscheidenlijk o, oy, 0, en o, dan heeft men,
de krachten K gelijk gesteld kunnen worden

- met die welke te voorschijn worden geroepen door de
_mobiele belasting en het eigengewicht van den ligger: ')

KL + K 2L + K3L—3" K 4L + 0.x=0
ofo.x =—6KL + 14 KL =8 KL

dauzqadz §, een vak naar links verplaatsende en
lii‘ln] nemende ten opzichte van het punt D, heeft
/KL +K2L -3, K3L+o0,.x=0
ot 0. 3=—3 KL+IU,5 KL = 75 KL
,/ / du:o,:”‘KL
d ede S een vak naar links vevplummh en
emcﬂ nemende ten opzichte van het punt C, heeft
KL—~3, K 2L+0,.x=0
'olo. x=— KEF 7KL =6KL
4 KL

/%

De doorsnede S nog een vak verder naar links ver-
plaatsende en de momenten nemende ten opzichte van
het punt B, heeft men: — 37, KL + 0,. x=0
of o,. x = 3'L,KL
dis oy = 3, KL

7 x

e
) hmmh&n Servartiag is L van de teekening als
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Is T de toe te laten spanning
voor trek als druk, danis voor de

de staaf DE noodig eene doorsnede

8 KL
100 Tx
Zijn x en L in Meters uitgedrukt en is S et soortelijk
gewicht van het metaal waaruit de constructie is ver-
vaardigd, dan is voor de staaf D E benoodigd een gewicht
vars 108 SXC RSB
100 Tx 10 Tx
Voor de staaf CD is volgens dezdl\ie
75KL

am.r

dig een gewicht van
Voor de staal BC
34, KL*
¥ 2B
voor de staaf AB 0Tx S
Telt men het gewicht van all¢ staven vi
rand samen, dan verkeijgt men eene lli{dm
vorm':

M
m =
Om de kracht b te vinden, die werkt in de
snijdt men de staven door volgens de doorsnede'S en
vervangt de inwendige krachten in die staven werkende
door even groote uitwendige krachten. Neemt men daarna
de momenten ten npmhte van het punthm men:

L+ n,. x— J‘/.
mn byl

waaruit b,

De doorsnede een veld naar links verpllllsﬂf‘ e
momenten nemende ten opzichte van het punt B vindt men (
iy b, x — 37, KL =10
L‘/’-KL

Hieruit volgt dat men voor h i VA’A
val den bovenrand eveneéns verkrijgt ee g Vi h

den vorm:

of by =

Om de kracht d te vinden, die werkt in de staaf DE,,
gaat men op overcenkomstige wijze te werk als gedaan
is voor het vinden van de krachten, die werken in de
staven van den boven- en onderrand. Neemt men de
momenten tgn opzichte van het punt D, dan vindt men :
o.x+ mom d+ KL+ K2L—3% K3L=0

of 11 KL — 105 KL + mom d = 0
= — "% KL.




oorsnede over de staven AB, BB, en’

t evenwicht met de in die staven

daartoe
over de staven EF, EE,, DE,

Uit de formales: (1), (2), (3) en (4) bkt dat et
van de vakwerk-constructie gelijk is aan:
Nl e
e Y
- MtNtoOL
A x

+(0 +P) x KG.

Stelt men M + N+ OL* = Q enO+P=Uen
noemende G het gewicht dan is:
®). G= % +Ux
Uit de wijze waarop deze formule is afgeleid, volgt
dat zij algemeen is. Hoe groot ook het aantal vakken
eeds zal zij denzelfden vorm vertoonen, als slechts
eem’ van' den ligger behouden blijft
x oneindig klein wordt, wordt het gewicht van
ligger ‘oneindig groot. Dit blijkt uit formule (5) en
it de formules (1), (2) en (3). De krachten, die dan
den boven- en onderrand optreden, worden oneindig
en dientengevolge de constructic zeer zwaar.
Als x oneindig groot wordt, néemt ook het gewicht
igens formule (5) eene oneindig groote waarde aan
t blijkt uit de formule (4). De-vertikalen worden zeer
en dientengevolge wordt de ligger zeer zwaar.
; formule (3) wijst daarop, hoewel de krachten in
alen voorkomende kleiner worden als x toeneemt.
ule (3) bestaat uit twee declen:

. b L
i 4 o BXX =

i ¢
0= +0x
Lt
Als x grooter wordt, wordt 0 = kleiner en 0 x grooter,

X

e

'
‘x_oneindig groot, wordt Q: nul en 0 x oneindig
ot ;

hen de waarden x oneindig klein en x oneindig
. moet G dus een minimum worden. De vergelijking
\l_lh welke G gevonden wordt, is eene van den 2en
Zij stelt eene hyperbool voor.

jerenticerd heeft men:

ke s

T A d‘——Qx-+U.

it quotient = O stellende, verkrijgt men

—Q L +u=o0

e waaruit U x* =

\ A F & %
{ NAST

Voor x =V_,S wordt dus het_gewicht van den

tot een minimum beperkt.
Dat dit het geval is, blijkt uit het 2e differentiaal-
quotient. Formule (6) differentiecrende heeft men :
: @0 _2Q
ar
Dit quotient is voor alle positieve waarden van x
positief waaruit blijkt dat de kromme lijn zijne bolle
zijde naar de x as keert. "
IR. H. OoSTINJER, c.b. i
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GROOTE BETONMBNGMACHNBS.

e T. L. Smith Cy. te Mllwlum. de fabrikant der
ook op Java gebruike hand- en machinale beton-
mengmachines, heeft kort geleden lwee bijzonder groote *
voor een
fitma voltooid. Elke molen heeft een vulling van 3 M*
d.i. ongeveer 2 X zooveel als die der bij het Panama-
kanaal gebruikte mengmachines. De roteerende trommel
heeft ecen grootste doorsnede van 2.90 M. en is gemaakt van
9m.M. plaatijzer. Elke molen weegt ongeveer 22.000K.G.
Met deze molens moet 45.000 M*. beton per maand
gemengd kunnen worden,
(Railway Age anﬂu mo, 21

]Avqﬂ).

VERSLAG DER STAATSSPOORWBDEN IN
NEDERLANDSCH-INDIE OVER 1915 (DEEL I)
(Vrm(g)

Dc cxplmuhe mlkums!cn waren veelzijdig bgvred}xemt

zagen h'mr mknmmn hvum et 569 (e ‘stijgen. Voor
. i) eer
1anla| le klasse reizigers met 2"1“ tegen een. Jm;erd
ring voor de lile klasse met 3 %, De inkomstén uit he
tste vervoer zijn ruim 20 maal zoo groot als die
het mslc De -,xplmlahckuslen daalden tot f 18.78 per
i ,een waartoe in het s
bijzonder de 3de Afdeeling met verminderd brandstof-
gebruik bijdroeg, ~

Het rendement van het Qoster-bedrijf was. nief minder
dan 10.73 "/, (1914: 8,69/, voor de Smalsgomegen met
060 M. spoorwijdte is_dit cijfer voor 1915: 135.4) een
feit dat menigeen, die zich dreigt te v:rgapen aan de
hooge j van enkele
pijen en daarbij vergeet, dat deze belangrijk hooger zijn
dan het rendement, zich in het geheugen moge prenten.

Voor Weg en Werken zijn niet onbelangrijke bedragen
besteed aan bijballasten en vernieuwing of verzwaring
van het ballastbed, respectievelijk 29 M%“ & £.1:29 per
M. en f 122.— per baankilometer. Varifert het laatste
bedrag uiteraard zeer, het eerste blijkt vrijwel gedurende
de laatste vijf jaren constant te blijven, -+ f 1.30. Anders
is dit voor de Wcslcvlqm.-n

Het
gemiddeld ruim 3/, een laag cifer waarvoor de bijz
redenen niet geheel uit het verslag blijken.

+Bij de die

uit Europa werden aangevoerd, is een spoedige ver-
molming geconstateerd.” Dit eenvoudige zinnetje is veel-
zeggend, wanneer men bedenkt, dat de S.5. deze liggers
met vele tienduizenden tegelijk heeft doen uitkomen.
Het is te betreuren, dat, ter leering van anderen, zoo weinig
omtrent dergelijke beproevingen wordt bekend gegeven,

In het kwamen zeer
blijkbaar piet voor. Alle locomotieven zijn nu van véér-
koevangers voorzien.

Als brandstof neemt steenkool een zeer overwegende
plaats in. Voornamelijk werden Australische, doch ook vee]

la
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VERSLAG OVER HET JAAR 1915 DER
~ MADOERA-STOOMTRAM. MAATSCHAPPY.

-

voor de.

s .
VERPLICHTING TOT SCHADEVERGOEDING

Olldmon in Nederland en Nederlandsch-Indié de voor-
schriften, regelende de aansprakelijkheid van onder-
nemers van spoor- en tramwegdiensten voor schade door
reizigers bij de vitoefening van den dienst geleden, geheel
overeenstemmen, is niettemin de toestand voor deonder-
nemers in het moederland gunstiger door cen meer
beperkte toepasselijkheid dier voorschriften. De werkin
sfeer van de artikelen der spoorwegwetten, die ecene
verplichting tot schadevergoeding opleggen, wordt daar
te lande beperkt door het bestaan eener wettelijke
ongevallenverzekering, waardoor in bepaalde gevallen
ges verhnl op de ondernemers mogelijk is.

waarbij in  bepaald

j.lﬁ e 1015 vas it
bedroeg

m/mm.m of / mm.hhnmuer dan in 1914.

nl /f 488.388,39 zoodat er
ot -uv;ﬁ [ 277.343,36% In 1914 was

ai nrmv-dm 1 368373,

- De mindere opbﬁnﬂ’u voommunjk een gevolg van

geringer goederenve 138.556,30. minder  dan in
1914. Ook M vervmuvmnmdem anders niet
onbelangrijk, n.l. met f 39.998,98". -

De ophuxll vaart Kali Anzd-Puamihn. nl
f 48.560,99 buiten ing latende, bedroegen de ont-

vangsten f T17. 110.10' Van dit bedrag kom! voor rekening

~van _ personenvervoer f 421.207,53 en voor rekening

- van het pﬁlmnng:rf 247.203,28. Voor het jaar 1914

waren deze getalleniresp. / 461.296,51" en f 393.639,50".

D ontvangsten per dag-Kilometer bedroegen f 881 tegen
11,14 in 1914 i

Vi groot £54,106,25

gebruikt voor afletaling van den interest der 5%/, obligatie-
leening 1904 en der 4'/, " oblupﬂg«cmng 1912, In
werd gestort e groot/91.887,81;
f 15.000.— werd gebruikt voor aflossing van obligatién,
J meehlmg der inkomstenbelastingen in Neder-
5 f 8500 werd gereserveerd voor aanschat-
ﬂﬂ drijvend materigel.
groot f 102.964,32, liet daarna nog toe
van 3%, op de preferente aandeelen. Het
wﬂp dividend op deze aandeclen steeg hierdoor
tot 43Y, "%
dienst van Weg en Werken werden de g:wune
cht. H

aang bedrijven verzekerd worden tegen de geldelijke
gévolgen, van ongevallen, onderscheidt voor de werkgevers
ie gevallen:

@, de werkgever betaalt aan de Rijksverzekeringsbank

| een premie, wisselend naar de gevarenklasse, waarin

| ziin bedrijf ingedeeld wordt; de uvitkeeringen komen
dan ften laste der Rijksverzekeringsbank ;

b, dewerkgever kan onder zekere voorwaarden toegtlaten
worden zelf het tisico te dragen;

a' de werkgever kan het risico aan een assurantic-
maatschappij overdragen

"I het geval sub b bedoeld, geschieden de uitkeeringen
door de Rijksverzekeringsbank; de werkgever stort het
bedrag der schadeloosstellingen, c.q. de contante waarde
der rente bij de Bank

Bij de_risicoregeling, sub ¢ aangegeven, betaalt de
assurantie-maatschappij onder contrble der Rijksverzeke-
ringsbank-de uitkeeringen aan den arbeider
 Hoe nu, wanneer aan een krachtens de Ongevallenwet
verzekerden werknemer, die in verband met de uitoefening
van zijn bedrijf per spoor of tram reist, tijdens het vervoer
‘een’ ongeluk overkomt?

In het geval a heeft de Ongevallenwet zelf voorzien
Zij wverleent aan de Rijksverzekeringsbank subrogatic in
de rechten, die de verzekerde of diens nagelaten betrek-
kingen tegen" derden mochten kunnen doen gelden ),
Z0odat’ de spoor- of tramweg-maatschappij door de Bank
aangesproken kan worden.

In het geval ¢ kan de assurantiemaatschappij op grond
van de door het Wetboek van Koophandel aan den

PE& k ver-

%), teggen de spoor-of

“ter-
‘met 2 A. B. rijtuigen werd uitgebreid.

onderxln( geen uitbreiding, wel
uitge-

t ageeren,

Bezien wij thans het geval b. Bestaat ook dan verhaal
op de spoor- of tramwegmaatschappij? Het verschil over
ds

ton
op het emde van het verslagjaar echter
guuld.
wordt weer vervoer van zout uit

nnnden van het jaar 1916 gaven een
gsten in vergelijking met die
m! TM en met April werd ontvangen f 273.000.—
— meer dan in de overeenkomstige maanden

A

dezer vraag heeft tot een proces geleid,
dat ruim 5 jaar duurde, alvorens een beslissing in tweede
instantie genomen was. De feiten waren aldus:

een conducteur der brievenmalen, in dienst van den
) A le lid, Ongevallenwet. De Rijksverzekeringsbank is
Voo het versekerde bedrag gesubrogeerd in de rechten, welke de

versekerde o, dlens nagelaien Betrekkingen aan de artikcien 100
, kwetsing of ver-

minking door opzet of scl X

9. Art 284 Wetbock van Koophandel (Ned. en N&d-Indit). De

e var o Yerziaerd voorwerp betaakd

ltﬁﬁ. lreedl in llll: e N'l:n welke de vcrutuﬂ: ter zake van
fegen derden mogt hebben; en.
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o Ve
Staat, werd terwijl hij werkzaamheden verrichtte in een
postrijtuig, bij cen tramderaillement op de lijnen der
Tramwegmaatschappij ,de Meijerij”, gevestigd te Eind-
hoven, gewond en g
arbeid. Krachtens de Ongevallenwet werd hem door de

j i een rente waarvan de
contante waarde door den Staat, als eigen risico dragend
werkgever, aan de Bank betaald werd.

De Staat meende voor die betaling als i

in
de rechten van den getroffene te kunnen treden en
aangezien de is voor

hade, door reizigers geleden, eischie de Staat het door
hem ten behoeve van zijn ambtenaar gestorte bedrag van
»de Mejjerij” terug. Deze ontkende echter haar gestelde
verplichting en betoogde o.a., dat de Staat niet als
te is. De aan wier
oordeel de zaak onderworpen werd, stelde de, tramweg-
maatschappij in het gelijk ‘en wees den'cisch af.op grond
van het ontbreken eener assurantieverhouding.
de Staat legde zich bij deze. vitspraak niet neer en
teekende appél tegen et vonnis aan: Zulks'mocht echter
nict baten, daar hef Hof te ’s Hertogenbosch bij arrest
van 2 September 1915 o.m."overwoog, dat dook. geen
der partijen een verzekerings-contract gesloten was, waar-
door het bovenvermelde artikel 284 Wetboek. vanKoop-
handel niet toepasselijk en” verhaal derhalve vitgesloten is.

MAANDOPBRENGS‘TEN

SEPTEMBER, OCTOBER EN NO!

1916

Opbrengst
SPOOR- EN TRAMWEGEN {\ghidey

~Verschil™.|

- h@fd-{

Totaal

1916,

Atjeh Stoomtram % 95730 | o

Opbrengst O
in guldens

Totaal opbrengst
tot en met October

1916

1916 1915

D.S. M. 406712
Atjeh Stoomtram 3 - 5 90835
Madoera S. M. L w5 o it | MR

|
N.LS "Imm‘

brengst Novembe
o

1916 1915

|
1475300 1281130
212000 | 200,100

0.).8. i 5 i AR 65200 50500
S.D.S > Bh oo | 4sew | 51700
S.CS.. ... o ah i U S 21400 | 200800
Malang S. M. . BRSNS 43000 | 42001
Modjokerto S. M, ' ol PRt - 1732 16914
Probolinggo S, M. . & o 4 20014 13135
Pasoetoean §. o Ve R 9307 | 16965
NOL T ML o L S . 47903 44762
BT o R 26523 | 25666
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ADVERTENTIEN

f GEWONE ADVERTENTIEN ADVERTENTIEN HIJ \1&1)\\[-\\! NT
oor een geheel faar (12 pl
I 1—6 regels . Al L5 f 1.50 heele pagina f 7‘: Inlu pagina f 40
[ elke regel meer . . » 0.20 Kwart . . 25. achtste e 15
ADVERTENTIES OP HET OMSLAG WORDEN TEGEN BEPAALDE VOORWAARDEN GEPLAATST
VOOR INLICHTINGEN GELIEVE MEN ZICH TE WENDEN TOT DE UITGEEFS’ ||!(1N|h}|l\]] D. DE BOER TE TEGA
&S | ADVERTENTIEN WORDEN VJOORUITBETAALD S

r

SAURER

VRACHTAUTOMOBIELEN
AUTOBUSSEN
SPROEIWAGENS
1 ‘ BRANDSPUITEN
STRAATVEGERS
ETC. ETC.
* Het schitterende Zwitsersche fabrikaat.

1 Onmiddellijk leverbaar af fabriek.
Vraagt prijsopgaven en afbeeldingen.

‘N. V., SEMARANGSCHE AUTOMOBIEL
MAATSCHAPPIJ = SEMARANG




LOODWITFABRIEK ,DRIE BLOKIES"

vh WED. S VAN DER HELD & ZOON, ROTTERDAM
De eenige Fabriek

[

MW ... echtoud-Hol- mm

iy Iandsch Loodwit g '

o paardenmest

en in zuiver belegen
p onze etiquet

VOOR HET UITGEVEN VAN WERKEN
OP HET GEBIED DER

INGENIEUR - WETENSCHAPPEN
EN WIS- EN NATUURKUNDE

WENDE MEN ZICH TOT DE
TECHNISCHE BOEKHANDEL EN DRUKKERW
J. WALTMAN Jr. DELFT

SPLIETHOFF BEEUWKES & Co.
LEUVEHAVEN W.Z. 159 - ROTTERDAM
MACHINERIEEN EN GEREEDSCHAP-
PEN, SPECIALITEITEN IN METAAL-
EN _HOUTBEWERKINGMACHINES

EENIGE AGENTEN YOOR NEDERLAND EN KOLONIEN VAN:
GLACIER ANTI-FRICTION METAL Co. Ltd.
FINDLAY SPECIAL MOTOR METAL, HET BESTE ANTI-
WRIJVINGMETAAL VOOR LOCOMOTIEVEN, TRAMWAGENS,
MOTOREN, SNELLOOPENDE MACHINES ETC. ¢
GAUNE, GOCKEL
1. SAGAR & Co., Ltd.
DRYSDALE & Co. Ltd.
A. G. MUMFORD Ltd

Patent Betonmachines.
Houtbewerkingmachines,
Centrifugaalpompen.

Duplex Stoompompen en_ andere
Pampen

DEA Draadsnijmachines.
WILEY EN RUSSEL Draadsnijgereedschap.

Priiscouranten en catalogl worden op aamvrage gasme toegezonden.

+0

H. E OVING r

00000000000000000000000000000000000000000000’

IJZER- EN STAALHANDEL
SOERABAIA - ROTTERDAM "

«

= e Mmm—
MOTOR- i ‘? STOOM-
LOCOMOTIEVEN Sl | LOCOMOTIEVEN
van'de 7 HANNV(;CEdl:SCNE
MOTOREN- Maschinenbau A.G
FABRIEK vorm.
OBERURSEL AG G. EGESTORFF,
o J HANNOVER
BENZINE BALK-, STAAF- EN
BENZOL PROFIELIJZER
PETROLEUM = KauppscH
SPIRITUS ERABAIA S
ROTTERDAM [EEGLUCES

GROOTE VOORRAAD in onze lJzermagazijnen te Soerabaia

0000000000000 00000000000

0000000000000 000000000000000000000000000000

:“000000‘000”“00000000
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« .
FIRMA I. M. DE VRIES = BANDOENG
KATJA-KATJA WETAN 3l

Vestigt de aandacht van H. H. Ingenieurs, Architecten en Aannemers op haar zeer uitgebreiden
voorraad HANG- en SLUITWERK zooals:

DEURSLOTEN, DEURKRUKKEN, ESPAGNOLETTEN, SCHAR-
NIEREN, TUIMELRAAMOPENERS, HANGROLSLOTEN enz. enz.
benevens: KOPEREN EN IJZEREN HOUTSCHROEVEN
- -
CORRECT UITGEVOERD DRUKWERK
CHERIBON — TEGAL — TJILATJAP
.....-...........“.................‘.......

{ RUWOLIE-MOTOREN
H VAN DE BEKENDE MOTOREN FABRIEK ,DEUTZ”

e  DEUTZ-
Tweetakt-Motoren
van 5—30 PK. — in staande uitvoering
{ DIESEL-MOTOREN
| "van 12—80 PK. “— 'in liggende uitvoering
40—1000 ,, ,» staande
MUNTEN UIT door: solide constructic, groatste bedrijfs-
| zekerheid, cenvoudige behandeling en gering brandstofverbraik
; (200 — 220 gram per P.K vur).
| Alleenver(egenwoordlger voor Ned.-Indié: Batavia, Soerabaia, Semarang,
Bandoeng, Garoet, Medan en
CARL SCHLIEPER - .i——"
... ‘.......................
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KOOPMAN & Co.

HEERENGRACHT 370 — AMSTERDAM
- teLecramabres: KJOEBMAND. £

ERICSSON TELEFOONTOESTELLEN
munten uit door deugdelijke constructie en sierlijken vorm. Voor de tropen
speciale constructie. Alle benoodigdhed voor een telef bi en
buitenshuis voorradig.

" STATHMOS WEEGWERKTUIGEN
Gepatenteerde wijzerplaat zonder veeren noch mechanisme dat aan slijtage onder-
hevig is. Groote en kleine Stathmos weegtoestellen, wegen ook na jarenlang
gebruik nauwkeurig.
Waggons van in beweging zijnde treinen worden g kkelijk en ig

ongeévenaard snel g gen. Op empl. van suikerfabrieken in Java“

veelvuldig in gebruik. Brochures op aanvraag.

AGA. ACETONGASINSTALLATIES
voor de verlichting van Spoor- en Tramrmulgen met open branders en hangend

gloeilicht (patent Dalén), gemakkelijke g, betr en het
verlichtingssysteem.

A.G.A. FLIKKERLICHT :

voor Spoorwegsignalen. Acetongasflikkerlichten worden in Europa in véérsignalen
van Spoorwegen gebruikt.
Met A.G.A. flikkerlicht-boeien en lichtopstanden wordt het Panamakanaal verlicht

TRANSPORTABELE JUNGNER ACCUMULATOREN
Onbeperkte levensduur. Geen slijtage, dus geen reservedeelen. Verdragen zonder

hinder kortsluiting. Zeer geringe zelfontlading.

DEENSCHE ELEMENTEN

van Hellesens Enke & V. Ludvigsen, Copenh: ten uit door ong d

langen Ievensduur zijn de eenigste bruikbare druge elementen in de tropen.
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H

k Suikerfabrieken, enz.
L

— (11—
Th DE G OEN TECHNISCH BUREAU
. R DEN HAAG
TELEGRAM-ADRES: SMALSPOOR — A.B.C.-CODE 5th. EDITION 3
Levert als vertegenwoordiger van prima Duitsche en Engelsche fabrieken

COMPLEET DRAAGBAAR SPOOR LOCOMOTIEVEN
. suikerﬁetwage“s‘ Kipwngens . in elke spoorwijdte en capaciteit.
met alle toebehooren, Gegolid gegalvaniseerd Dakijzer
IJZERCONSTRUCTIEN Allerhande Transportinrichtingen
2 zooals = kabelbanen, electro-hangbanen, los-
zooals OVcrkappl:gc:, Loodsen, Bruggen, en laad-inrichtingen, kranen
Sl EXCAVATEURS
Personen- en GOCdefe“Wﬂleﬂs van elke capaciteit voor stoom-en electrisch
onderstellen etc., alsmede onderdeelen. bedrijf.

Catalogi en kostenbegrootingen op aanvraag
Leverancier van het Indische Gouvernement, alsmede van verschillende Spoor- en Tramwegen,

T e eesesessseessetsssessssssen s e e s

R R O R R

I]v)arsliggers Yoor Spoor- en Tramwegen

De N. V. GIPS' HOUTHANDEL
te DORDRECHT - (Zeehaven)

levert dwarsliggers in diverse afmetingen van bereid Europeesch hout
ten behoeve van spoor- en tramwegen, cultuur-ondernemingen en
fabrieken ¢.i.f. iedere goede Indische haven.

Groote contracten voor Oost- en West-Indié en Zuid-Afrika
reeds uitgevoerd en nog in uitvoering.

Opgaaf van prijs en levertijd alsmede nadere inlichtingen worden
op aanvraag gaarne verstrekt.

A.B.C. Code 5th Edition in gebruik. .

5 8 8 5000 00000000000000000000000000000000600000006sc000 s
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Technische Boekhandel J. WALTMAN Jr., DELFT, |

verzendt met ELKE imail boeken op elk gebied en tijdschriften naar Indié. Catalogi
en prospecti van werken op technisch gebied op aanvrage gratis.

HOTEL INSULINDE — TEGAL
annex Vendu- en Commissiekantoor voorheen C. A. J. CANTER-VISSCHER
2 thans beheerd door Th. €. J. EBELING s

HOOGSTE ONDERSCHEIDING (EOUDEN MEDAILLE WERELDTENTOONSTELLING GENT 1913) WEGENS WATERDICAT MAKER ZONDER CEMENTEEREN

AMSTERDAM, 16 Nov. 13 ESTOL s het cenige middel am alle muren tegen regen-
te beveiligen zonder bijvoeging van cement etc. en

r weinig.

hte drijvende (gelijk schepen) Kelders van Beton 3 deelen
dikteaan bodem en wanden 'y centimeter, om te bewijzen

da gisom
E zien.
: 3 BESTOL werd n -jarig proefondervindelijke houdbaarheid voor-
B wemakt mel | g yehreven doorden Ned. Rijkswaterstaat inde bestekken voor 19121914,
estol Resultaat ultstekend. Nogmaals hartelijk ¢:n- | fevens door Belgisch Ministerie.van' Oorfog, Holl. en Fransche Genie:
i Sedert 14 jaren in meer-dan 700 Gemeenten in Nederland in gebruik,
Hoogachtend, UEJ. dw. Dnr alsook Holl. Marine (Kustverlichting), Rijks-en Justitiegebouwen, Staats<
1. BROEREN, Leeraar, | €1 Holl Spoor en duizenden vaklicden. Ook Staatsspoorwegen ¢n Genie,
""" | Ned. Oost- en West-Indié, de Bouwploeg te Wellevreden efc.

A. G. VAN BEEST, Rotterdam, Haringvliet 57. Telefoon 6051

NN NSO NNNENENSNESEEEEEEEEE
PLETTERIJ, v/h L.I. ENTHOVEN & CIE

DELFT (HOLLAND)

Goederenwagens, Onderstellen met trucks, Tongbewegingen,
Puntstukken, complete Wisselplannen, zoomede Veerwissels
(Wissels met vaste worteleinden), Kruisingen, Draaischijven,
Bruggen ' voor spoor- en gewoon verkeer, Reservoirs,
Kapconstructies, Schroefpaalsteigers, Petroleum-en Melasse-
tanks, Gashouders, Grof smeedwerk.

Leveranciers aan het Indische Gouvernement en onder- _
scheidene Spoor- en Tramwegen.

Vertégenwoordiger in Ned.-Indié: M. D. NAAR, Kedongd o No. 28, S bai




PADANG PORTLAND-
CEMENT

van Indaroeng' (bij Padang), waar het

fabriek onder leiding van Europeesche Technici vervaardigd wordt
CONCURREERENDE PRIJZEN

Voldoet aan de strengste eischen voor alle doeleinden

Goedgekeurd door 'de B. 0. W. voor Gouvernementsleveringen

ljzeren fustage; bij uitstek geschikt voor werken in de open lucht

spillage uitgesloten.

Bijzonder aanbevolen voor Betonwerken.

Gegarandeerd te 'voldoen aan de Duitsche en Britsche N

Levering aan Gouvernements-, Gemeente- en Particulicre bedrij

waarondero.a. B.O.W., Staatsspoor, Hollandsche Beton Mij, S.f

Bataafsche Petroleum Mij.

in eene geheel moderne

Merk KARBOUW

Importeurs voor geheel Java: JACOBSON VAN DEN BERG & Co., Batavia, Cheribon, Semarang, Soerabaia
Agenten der NEDERLANDSCH-INDISCHE PORTLAND-CEMENT-MAATSCHAPPLY

HOLLANDSCHE BETON MAATSCHAPPIJ

HOLLANDSCHE MAATSCHAPPI) TOT HET MAKEN VAN WERKEN IN GEWAPEND BETON

ONTWERPT EN VOERT UIT

CONSTRUCTIEN IN GEWAPEND EN ON-

GEWAPEND BETON MET OF ZONDER

BIJKOMENDE WERKEN OP BOUW- EN
WATERBOUWKUNDIG GEBIED

Bijk
SOERABAIA
Goebeng, Koninginneweg 33

Hoofdkantoor voor Nederlandsch Oost-Indié woor

WELTEVREDEN
Koningsplein Oost 15
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De American Locomotive
2 Company = New-York

leverde voor de Staatsspoor 6p Java

8 stuks

MALLET
LOCOMOTIEVEN

van het 1 D. D. type met 4-assigen tender

Dienstgewicht locomotief 93.6 ton ) 1
1 tondat 40.8 ton ‘totaal 134.4 ton

= Maximum trekkracht 20.6 ton :

Alleen-vertegenwoordigers voor Nederland en Kolonién:

LINDETEVES-STOKVIS

AMSTERDAM, NEW-YORK, SEMARANG, SOERABAJA, BATAVIA, MEDAN
MAKASSAR, TEGAL, DJOKJA en BANDOENG
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